
 

 

NOTITIE COVM 

Betreft: civiele geluidscontour 2019 

Wettelijk kader 

Voor het civiele gebruik van de militaire luchthaven Eindhoven is in het Luchthavenbesluit Eindhoven 

(1 november 2014) (hierna: LHB) de grenswaarde (35Ke) van de geluidsbelasting opgenomen. In het 

LHB is een bij die grenswaarde behorende maximale oppervlakte van de geluidsruimte (10,3 km2) 

bepaald en geografisch vastgelegd middels een civiele geluidscontour (artikel 4.2.1).  

 

Figuur 1 Civiele geluidscontour (Bron: Luchthavenbesluit Eindhoven 2014) 

In het LHB zijn tevens voorwaarden voor de openstelling voor het civiele verkeer opgenomen (artikel 

4.2.2). In de vergunning voor burgermedegebruik voor de jaren 2016-2019 (17 december 2015) zijn 

aanvullende voorwaarden opgenomen.  

In Tabel 1 worden alle voorwaarden (LHB en vergunning) voor het burgermedegebruik door 

Eindhoven Airport opgenomen. In de tabel wordt voor het jaar 2019 aangegeven of het 

burgermedegebruik binnen deze voorwaarden heeft plaatsgevonden.  

 

 

 

 

 



 

 

Voorwaarden voor het burgermedegebruik 2019 Voldaan? 

Geluidsbelasting blijft binnen de in het LHB vastgelegde civiele geluidscontour kleine 
overschrijding  

Geluidsbelasting bedraagt niet meer dan 10,3km2 van de 35Ke zone √ 

Aantallen vliegbewegingen bedragen niet meer dan 43.000  √ 

Maximaal zes geplande landingen tussen 2300 en 2400 uur met een 
gemiddelde van maximaal vier geplande landingen per dag op jaarbasis waarbij 
er tot maximaal 2330 uur gepland kan worden* 

√ 

Maximaal acht landingen tussen 2300 en 2400 uur per dag* √ 

Geen starts tussen 2300 en 2400 uur of na 2400 uur behoudens 
extensieverlening* 

√ 

Op zondag tussen 0700 en 0730 uur maximaal zes starts per dag met een 
gemiddelde van maximaal vier starts op jaarbasis en in totaal tussen 0700 en 
0800 uur op zondag maximaal acht starts per dag* 

1 zondag 9 
vertrekken 
(positioning 

flight)1  

Op zondag geen landingen tussen 0700 en 0800 uur (behoudens vluchten die in 
afwijking van de planning eerder arriveren)* 

√ 

*Bron: Eindhoven Airport (op basis van geluidsdashboard januari 2020) 

Tabel 1: voorwaarden voor het burgermedegebruik 2019 

 

 

Contouroverschrijding 

Uit de jaarrapportage van NLR is gebleken dat er in 2019 sprake was van een kleine overschrijding 

aan de west- en oostkant van de civiele geluidscontour zoals deze is vastgelegd in het 

Luchthavenbesluit Eindhoven uit 2014. In deze notitie informeren wij u over deze kleine 

overschrijding.  

In de figuur op de volgende pagina is een uitvergroting te zien van de zuidwestelijke kant van de 

civiele geluidscontour in 2019, waarin met drie witte pijlen de kleine overschrijding is aangegeven. 

                                                           
1 Een positioning flight is een vlucht die leeg vertrekt vanaf de luchthaven om vanaf een andere luchthaven de operatie te 
starten. In dit geval betrof het een vliegtuig dat de vorige avond naar Amsterdam zou vliegen maar moest uitwijken naar 
Eindhoven. Dit vliegtuig is op een zondagochtend tussen 07.00 en 08.00 uur leeg vertrokken naar Amsterdam om vanaf 
daar de normale operatie te hervatten. 



 

 

 

Figuur 2 Geluidbelasting civiele geluidscontour 2019 uitvergroot (Bron: NLR) 

Monitoring geluidscontour 2019  

Ten behoeve van de monitoring van de geluidscontour heeft EA gedurende het jaar gebruik gemaakt 
van een managementtool van het NLR. Naar aanleiding van de over 2018 geconstateerde 
overschrijding is door de Militaire Luchtvaart Autoriteit (MLA) voor het jaar 2019 een 
rapportagefrequentie van één maal per kwartaal opgelegd. Volgend uit deze beheersmaatregel zijn 
elk kwartaal de resultaten van de monitoring gevalideerd door NLR en met de MLA gedeeld. Tot het 



 

 

einde van het jaar bleven de prognoses, hoewel kritisch, goed en richting einde jaar zijn de 
monitoringsresultaten tweewekelijks met de MLA gedeeld. Eind 2019 werd dan ook afgesloten in de 
veronderstelling dat het geluid binnen de geluidscontour was gebleven. Uit de concept 
jaarrapportage van NLR bleek echter dat er toch een kleine overschrijding is ontstaan in 2019. De 
oorzaak van het verschil in berekeningen is onderzocht en bleek te verklaren door minimale 
verschillen tussen de gehanteerde rekenmodellen. Voor het uitvoeren van de berekeningen moet 
bepaalde data worden ingevoerd. Bij de invoer van die data worden bepaalde aannames gedaan over 
(onder andere) toesteltypen en routegebruik. Bij de berekeningen ten behoeve van de 
jaarrapportage door NLR is gebleken dat de aannames uiteindelijk niet geheel overeenkwamen met 
de data van het gerealiseerde verkeer. Om dit in de toekomst te voorkomen, is er een nieuwe 
werkwijze afgesproken met NLR om de contour te monitoren. NLR zal zelf per kwartaal de 
doorrekeningen verzorgen en EA zal deze valideren (in plaats van andersom zoals in 2019 het geval 
was). De MLA heeft aangegeven dat de voor 2019 opgelegde beheersmaatregel ten aanzien van 
kwartaalrapportages ook voor 2020 van kracht blijft.   

Verwachting 2020  

Mits kan worden uitgegaan van normale weersomstandigheden is de verwachting dat de 
geluidsbelasting in 2020 binnen de civiele geluidscontour zal blijven. Er zal zeer nauwkeurig worden 
gemonitord en bij dreigende overschrijding worden in overleg met de luchtverkeersleiding 
mitigerende maatregelen genomen.   

Update naar aanleiding van het coronavirus: vanwege de grotendeels stilgelegde operaties van 
luchtvaartmaatschappijen wordt verwacht dat de geluidsbelasting in 2020 ruimschoots binnen de 
civiele geluidscontour zal blijven. Met de MLA is afgesproken dat de eerste rapportage over 2020 na 
het tweede kwartaal zal worden opgesteld. 
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